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4. Ceskd antarkticka stanice



4.1 PROSTOR CESKE ANTARKTICKE STANICE —

JEHO OBJEVITELE A PRUKOPNICI VEDY (Pavel Prosek)

~Ross byl skute¢né zdaleka nejvétsim ze v§ech moreplavcti vénujicich se véde,
a to jak z hlediska délky své sluzby, tak i zemépisnych vzddlenosti, jezZ procestoval.

Nikdy vlastné nebyl pIné docenén.”
Sir Joseph Dalton Hooker

Objevitelé Antarktického poloostrova pro-
nikali v 19. a 20. stoleti nejprve na jeho za-
padni pobreZi. Zadsadni roli pti tom hralo
hledani novych lovist tulenu a velryb. Prv-
ni vyznamny vstup do prostoru vychodné
od tohoto zdjmového tizemi provedl v roce
1823 lovec tulerniti James Weddell, ktery
dosahl ve vychodni ¢asti mote nesouci-
ho dnes jeho jméno na 34° z.d. rekordnich
74°15" j.8. Nékolik let po ném se do této
oblasti pokusil proniknout Francouz Du-
mont dUrville, prozkoumal v$ak ,pouze”
nejsevernéjsi ¢adst Grahamovy zemé. 19
let po ném se sem z Falklandskych ostro-
va vydal s vale¢nymi plachetnicemi Ere-
bus a Terror James Clark Ross. (obr. 4.1-1
a satelitni mapy v priloze) Jeho cilem bylo
proplout podél poledniku 55° z.d. na vy-
chodni pobrezi Grahamovy zemé a odtud
ucinit pokus o pranik hluboko do Weddel-
lova mofte. Po obepluti vychodniho pobrezi
Joinvillova ostrova objevil Paulet Island
a ze zalivu pojmenovaném po obou lodich
poprvé spatfil zalednéné vychodni pobrezi
poloostrova Trinity Peninsula. Odtud také
uvidél vysoky plochy zalednény vrchol Mt.
Haddington a jeho predhurti. Povazoval je
za soucast pevniny a na pocest prvniho
lorda britské admirality ji omylem nazval
zemé Haddingtonova. Pri dalsi cesté za-
bral pro Spojené kralovstvi oficidlné ostrov
Cockburn Island a mezi nim a ,Haddingto-
novou zemi” objevil praliv k jihu, bohuzel
uzavieny moiskym ledem. Pojmenoval
jej Admiralty Sound. Jako predhuri ,Had-
dingtonovy zemé” zakreslil do svych map
i ostrov Gordon (dnes nejvychodnéjsi mys
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ostrova Vega Island) a ostrovy Seymour
a Snow Hill Island. V dal$im prizkumu
smérem Kk jihu mu vSak zabranily rozsah-
1é nakupeniny viceletého moiského ledu.
Ve snaze pokracovat ve Weddellovych ob-
jevech se posléze vydal na vychod do Wed-
dellova mote, do néhoz vSak opét kvuli
mnoZzstvi ledu nemohl hloubégji pronik-
nout. Podarilo se mu to aZz na 16° z.d., kde
dosahl zemépisné sitky 71°30°. Weddelltv
sitkovy rekord vsak nepiekonal.

Teprve 70 let po Rossovi se v roce 1893
vydala do prostoru vychodné od Antark-
tického poloostrova dolozend vyprava nor-
ského velrybare a objevitele Carla Antona
Larsena s lodi Jason. Jako prvni ¢lovek
pouzil v Antarktidé lyzi a dosahl na nich
Selfovy ledovec, ktery byl po ném pojmeno-
van, objevil ostrov Robertson Island, jizné
od néj pobteZzi Oscar II. Coast a Foyn Coast
a na jihu nad motem spatfil vrchol, ktery
nazval po své lodi. Dnes se jménem Jason
oznacuje cely poloostrov, ktery rozdéluje
zbytek ¢asti B a ¢ast C Larsenova Selfového
ledovce. Larsen byl také prvni, kdo ptivezl
z ostrova Seymour Island zkamenéliny.

Pro poznani vychodniho pobfezi Antark-
tického poloostrova méla zdsadni vyznam
az heroicka svédska vyprava, ktera vyjela
z Goteborgu na podzim 1901. Jak je snad
pro uspésné vypravy pravidlem, prona-
sledovaly jeji pfipravu finan¢ni problémy,
které musel jeji vedouci Dr. Nils Otto G.
Nordenskjold resit i tim, Ze své plavidlo
Antarctic pronajal jesté tésné pred expedici
vypravé na Spicberky. Slo o starou upra-
venou velrybatskou lod, kterou jiz pred
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nim pouzil pro svou antarktickou expedici
v roce 1895 Borchgrevink. Kapitdnem lodi
nebyl nikdo jiny nez Carl Anton Larsen.
Cleny Nordenskjoldova védeckého tymu
byli kartograf poruc¢ik Samuel A. Duse, fy-
zik Gosta Bodman, bakteriolog a 1ékar Erik
Ekel6f a biolog a geolog Gunnar Andersson
(obr. 4.1-2). Vyprava vyplula koncem roku
1901 s Buenos Aires, kde se k ni ptidal ar-
gentinsky namorni distojnik s odbornou
orientaci na meteorologii a geomagne-
tismus, porucik José M. Sobral, zarazeny
na prani argentinské vlady do zimujici
skupiny expedice. Na oplatku darovali Ar-
gentinci vypraveé bohaté zasoby potravin
a paliva a prislibili jakoukoliv pomoc, coz
se v budoucnu ukazalo velmi zdsadnim
(obr. 4.1-3). V¢etné lodni posddky méla ex-
pedice jen 26 ¢lent.

Nordenskjold se na vychodni pobfezi
Antarktického poloostrova snazil pronik-
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nout nejprve z jeho zdpadni strany. Podle
Gerlachovy vypravy se tehdy totiz uvazo-
valo o existenci prulivu oddélujiciho zemi
Luise-Philippa (dne$ni Trinity Peninsula)
od Antarktického poloostrova. Plavil se
tedy k jihu prualivy Orleans a Gerlach Strait
az k ostrovu Anvers Island. Prialiv na vy-
chod sice neobjevil, zjistil zde ale ¢etné ma-
povaci chyby Gerlachovy vypravy. Vratil se
proto zpét a prilivem mezi nejsevernéj$im
vybézkem Antarktického poloostrova a os-
trovem Joinville Island pronikl do zatoky
Erebus and Terror Gulf. Pralivu dal podle
své lodi jméno Antarctic Sound.

Po prizkumu ostrova Paulet Island po-
kracovala vyprava k Seymour Island, kde
zalozila skladisté. Nordenskjold se snazil
proniknout co nejvice k jihu, Antarctic se
v$ak kvili ledovym podminkam neprobo-
jovala dal neZ na 67° j.8. Ani pii druhém
pokusu ve vychodni ¢asti Weddellova moie

Obr. 4.1-1

Mapka severni

¢asti Antarktického
poloostrova - oblasti
plsobeni expedice
O. Nordenskjolda.
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se nedostala pies 63°30°. Nakonec se vratila
k pobrezi ,Haddingtonovy zemé&” a na se-
verovychodnim vybézku Snow Hill Island
zalozila stanici pro zimovani. Tvofil ji dte-
vény domek (obrazky 4.1-4 az 4.1-7) a geo-
magneticka observator s meteorologickou
stanici. Lod spésné ustoupila pred hrozbou
moiského ledu a na misté ztistala skupina
tvorend védci Nordenskjoldem, Bodma-
nem, Ekelofem a Sobralem a polarnimi
specialisty Jonassenem a Akerlundem.

Od této chvile se osudy vypravy vyvijely
ve tfech dé&jovych liniich. Prvni byla spo-
jena se zdkladnou na ostrové Snow Hill
Island. Jeji expedi¢ni skupina plnila pres
vSechny problémy s poc¢asim program geo-
magnetickych a meteorologickych métent,
a jakmile se koncem zimy jen trochu zlep-
Silo, vyrazil koncem zaii 1902 Nordenskjold
se Sobralem a Jonassenem na prizkum
terénu. S cilem prekonat Sitkovy rekord
kapitana Larsena smétovali po morském
ledu na jihozapad, u Nordenskjold Coast
dosahli ostrovli Seal Nunataks a pronikli
Jjen’ na 65°48" j.8. a 62°11" z.d. Pres $pat-
né pocasi konce zimy zde provadéli ma-
povaci prace. Své roz¢arovani nad ,nedo-
state¢nym pranikem” k jihu dali najevo
pojmenovanim posledni dosazené zato-
ky a mysu Exasperation Inlet a Delusion
Point. Léto stravila skupina mapovanim,
geologickym a biologickym prizkumem
ostrovt Cockburn a Seymour Island a ce-
kanim na lod. Koncem ledna bylo jiZ ziej-
mé, Ze Antarctic méla problémy a Ze se
skupina musi pfipravit na druhé zimovani.
Nedostatek potravin byl urychlené feSen
lovem tulenu a tuc¢ndkl. Zména topiva
v kamnech a jidelniho listku ovlivnila zi-
vot v chaté. ,... vSe je odporné provlhlé,
na sténdach, knihach a papirech Ipi plisen,
matrace hniji. Topeni tukem se osvédcuje
dobre, avSak svétnice se zménila v praseci
chlivek; tuk prokapava rostem a vSechno
je pokryto mazlavymi sazemi... Kdejaky
kousek kovu zrezavél ... Satstvo puchii ...
kuchar Setti a trikrat denné serviruje su-
Sené maso tuénakua - tot tvrda zkouska,”
pisSe Nordenskjold.

Koncem druhé zimy bylo tfeba zorgani-
zovat vypravu, jejimz ukolem bylo postou-
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pit vstiic lodi. V té dobé jiz predpokladali,
ze ,Haddingtonova zemé” muze byt jen
ostrovem, proto Nordenskjold s Jonasse-
nem a psim sprezenim vyrazili za¢atkem
1jna 1902 kolem jiZzniho pobfezi mysu Cape
Foster smérem do velkého zalivu, aby zjis-
tili, zdali nejde o praliv oddélujici ostrov
od Grahamovy zemé. Odtud hodlali po-
kracovat k Antarktickému prualivu. Trasu
absolvovali bez problémt, potvrdili exis-
tenci ostrova, ktery prejmenovali na os-

Obr. 4.1-2

Hlavni aktéri expedice
O. Nordenskjolda a ¢lenové
jejiho védeckého tymu.
Stojici zleva: G. Bodman,
K. Skotsberg,

K. A. Andersson, sedici
zleva: A. Ohlin,

O. Nordenskjold,

C. A. Larsen, E. Ekelof
(prevzato z prekladu
Nordenskjoldovy knihy
z1.19009 - viz Literatura
k ¢asti 4.1. Ze stejného
zdroje pochazi obrazky
41.3 az 4.1.6 a 4.1.8).

Obr. 4.1-3
Porucik J. M. Sobral, jediny
argentinsky ¢len vypravy.
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trov Jamese Rosse a délici praliv nazvali
jménem prince Gustava. Haddingtonovo
jméno pouZili pro oznaceni nejvy3siho vr-
cholu ostrova. Ze severu ostrova Jamese
Rosse pokracovali podél severniho pobtezi
dalSiho ostrova, ktery Otto Nordenskjold
prejmenoval na Vega Island. Uctil tim jmé-
no lodé, ve které jeho stryc Adolf E. Nor-
denskjold obeplul v r. 1878 celou Eurasii.
Ke svému prekvapeni se zde u ostrivku
Devil Island setkali 12. fijna 1902 s Du-
sem, Anderssonem a Grundenem z lodi
Antarctic (obr. 4.1-8).

Druha déjova linie zacala po¢atkem brez-
na 1902 odjezdem Antarctic od ostrova
Snow Hill Island na sever. Na Falklandach
pribrala Gunnara Anderssona, vedouciho
vypravy v nepiitomnosti Nordenskjolda,
a v Ushuai prodélala zdsadni udrzbu. Dne
4. listopadu se s ni posadka znovu vyda-
la na jih. Pronikla opét k ostrovu Anvers
Island a dokoncila mapovani Orléans
a Gerlach Strait. Nasledné pokusy dostat
se na vychodni pobfezi Antarktického
poloostrova nejprve pies pruliv Antarctic
Sound a poté obeplutim Joinville Island
kolem jeho vychodniho pobfeZi byly v§ak
pro nakupeniny viceletého ledu nemozné.
Vratila se tedy k Antarctic Sound, odkud
se Andersson, Duse a Grunden rozhodli
vydat sanémi pésky k jihu za Norden-
skjoldem. Pokud by na Snow Hill Island
nepronikli, bylo pro né na severnim hrotu
Trinity Peninsula v misté nazvaném poz-
déji Hope Bay - zatoka Nadéje, zaloZeno
skladisté. Strategie byla jasna: dostat se
k Nordenskjoldové zadkladné a vratit se
s jeho skupinou ke skladisti v zatoce Hope
Bay, kde je bude do 10. tinora 1903 cekat
lod, na niZ se vrati do Argentiny. Ve stejné
dobé se v pripadé zlepSeni ledovych pod-
minek pokusi lod o samostatny pranik
na Snow Hill Island a vSichni se nakonec
setkaji v Hope Bay. Postup tri¢lenné sku-
piny k Nordenskjoldové zdkladné se v8ak
nezdatil. Jejich pokus o prekonani Vega
Island byl zmafen téZko piekonatelnymi
terénnimi prekazkami, ledovymi bariéra-
mi, bouflivym pocasim a ztratou vétSiny
vybaveni pri blizardu. Nezbyvalo nez se
vratit do Hope Bay. Cas ubihal a trojice se
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musela pfipravit na zimovani. Postavila si
maly, nizky kamenny piistfeSek a zasobila
se masem a tukem tuc¢niaku a tulent. Ne-
méli dostatek oblec¢eni ani obuti, postra-
dali jakékoliv naradi, topivo a nevédéli co
je nadobi a hygienické potreby. Prezit jim
umoznilo jen maso tuc¢iiaki a pevna vule.
Po prezimovani vyrazili koncem zari 1903
ke Snow Hill Island a na nejsevernéjsim vy-
béZzku Vega Island se setkali s Nordensk;jol-
dem a Jonassenem. Toto misto se dodnes
jmenuje mys Well-met Cape. Méli jedinou
moznost - dostat se spole¢né k zdkladné.
Pfes $patny zdravotni stav trojice z Hope

Obr. 4.1-4

Takto vypadal zabydleny
domek vypravy zac¢atkem
roku 1902. Nordenskjold

o ném prohlasil: ,se svym
bydlistém byli jsme celkem
spokojeni”.

Obr. 4.1-5

Drevény domek
Nordenskjoldovy vypravy
stoji pfi pobrezi ostrova
Snow Hill Island dodnes. Je
Svédskym a argentinskym
pamatkovym objektem
(foto P. Prosek).
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Bay museli kvtli otevienému moti absol-
vovat tuto cestu opét podél zdpadniho po-
brezi ostrova Jamese Rosse.

Aktéfi tteti déjové linie byli tfi. Prvnim
z nich byla opét Antarctic, ktera se zacat-
kem roku 1903 pokusila znovu proniknout
k ostrovu Snow Hill Island. K jihu se v8ak
dostala zhruba jen do poloviny zatoky Ere-
bus and Terror Gulf a 12. inora zde byla
rozdrcena ledem. Posadka se zachranila
na ostrové Paulet Island, kde si postavila
kamenny pristifeSek a prezimovala. Jedi-
nym stinem tohoto zimovani bylo umrti
namornika Ole Wennersgaarda na srde¢ni
slabost. V listopadu 1903 odtud vyrazila
¢lunem jako druhy aktér Sesti¢lenna sku-
pina vedend kapitanem Larsenem. M¢li
v umyslu dostat se na Nordenskjoldovu
zakladnu.

Dalsim aktérem dé&je byla argentinska
korveta Uruguay pod velenim tehdejsiho
namoriniho atasé v Londyné kapitana Ju-
liana Irisara (obrazky 4.1-9a,b az 4.1-10).
Tato pomérné mala lod o délce jen 46m
(méla vsak jiz celokovovy trup) se vydala
s Ushuaie na zdchrannou misi poté, co se
Antarctic odmlcela. Déjové findle vypra-
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vy bylo neuvétitelné. Na pobfezi ostrova
Seymour Island nalezla Uruguay Bodmana
a Akerlunda, ktefi zde sbirali do zasoby vej-
ce tu¢naku a pokracovala s nimi k ostrovu
Snow Hill Island. Stalo se to 8. listopadu
1903. Téhoz dne sem dorazila Nordenskjol-
dova, nyni jiz péti¢lenna skupina. Néasle-
dovalo rychlé nalodéni a jiz dva dny nato

Obr. 4.1-6

Bodman pfi védecké
praci v jidelné. Na sténé
za nim visi meteorologické
pristroje. Vpravo

za lampou je barograf,
uprostred nahore
mechanicky anemometr,
vedle néj vlevo papirové
pasky do heliografu

a pod nim aneroid.

Obr. 4.1-7

| dnesdni interiér domku
velmi pfipomina dobu pred
vice nez 100 lety. Kamna
a vétsina nabytku jsou
plvodni, na sténach

visi nalezené kuchynské
nadobi a osobni predméty
jeho obyvatel. Domek byl
zamrzly do ledu a zavat
snéhem, takze se vSechny
predméty uchovaly

ve velmi dobrém stavu
(foto P. Prosek).

Obr. 4.1-8

Grunden, Andersson

a Duse po navratu ze
zimovani v zatoce Hope
Bay na Nordenskjoldovu
zakladnu.
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priplula Uruguay k ostrovu Paulet Island,
vzala na palubu zbytek posadky lodé Ant-
arctic a 22. listopadu jiz Svédové rozesilali
se Santa Cruz na ostrovée Isla de los Estados
u pobtezi Ohnové zemé telegramy o za-
chrané. Dne 1. prosince 1903 byla vyprava
bourlivé privitana v Buenos Aires. Para-
lelné s témito udalostmi vyrazila z Punta
Arenas v jiznim Chile k ostrovu Snow Hill
Island §védska zachranna vyprava, kterou
vsak jiZ nebylo moZné zastavit. Ze zaklad-
ny alespon vyzvedla cenny sbirkovy mate-
ridl, ndsledné védecky ndleZité zpracovany.

Paradoxem Nordenskjoldovy expedice
bylo, Ze jen z malé ¢asti splnila své regio-
ndlni cile. Na druhé strané v8ak i ptes tento
handicap uskute¢nila ve velmi primitiv-
nich podminkach a pfi materidlnim nedo-
statku velmi podrobné a kvalitni vyzku-
my, zvlasté v oblasti mapovani, geologie
a paleontologie, geomagnetismu, mete-
orologie, biologickych i 1ékatskych véd.
Vyznamnd ¢ast dokumenta¢niho védec-
kého materidlu bohuzel zmizela s potope-
nim lodi Antarctic. Svédové dokazali, Ze
silze v Antarktidé i pres skromné vychozi
podminky, logistickou smtlu a kruté kli-
ma udrzet dobrou zdravotni a psychickou
kondici, vili k védecké praci a Ze pfitom
1ze dosahnout bohatych a kvalitnich vé-
deckych vysledkt.

Obr. 4.1-9

(a) Korveta Uruguay po slavnostnim navratu

do Argentiny.

(b) Dnes je korveta Uruguay argentinskym
narodnim pamatnikem a kotvi na ¢estném misté
ve starém pfristavu Buenos Aires (foto P. Prosek).

Obr. 4.1-10

Uruguay byla ur¢ena pro plavbu v ndro¢nych
meteorologickych a ledovych podminkach. Proto
méla zdvojené kormidelni kolo, které bylo ukryto
v palubni nastavbé (foto P. Prosek).
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Jidelni listek Nordenskjoldovy skupiny pii prvnim zimovdni
(v puvodnim ceském preekladu s pravopisem z r. 1909)
Pondeli
snidané: slanecky s bramborami
obéd: veprovd a ¢erné boby, ovesnd polévka nebo ¢okoldda
vecere: svitek
Utery
snidane: konservované maso s bramborami
obéd: susend ryba s bramborami, konservovd polévka, desert
vecere: kase
Streda
snidané: slane¢ky a brambory
obéd: konservované maso se zeleninou, ovocnd polévka
vecere: kase s mletého hoveziho a brambor
Ctvrtek
snidane: kase
obéd: hrdskova polévka a slanina, svitek
vecere: kase s mletého hovéziho a brambor
Pdtek
snidane: slane¢ky a brambory
obéd: krevni puding neb uzenice, konservovd polévka
vecere: makarony
Sobota
snidané: pec¢eny krevni puding
obéd: solené maso s bramborami a zeleninou, ovocnd polévka
vecere: ovocny krém
Nedele
snidane: kase
obéd: konservované maso s bramborami a zeleninou, polévka, desert
vecere: kase s mletého hovéziho a brambor

Jidelni listek Nordenskjoldovy skupiny pri druhém zimovdni

Pondeéli

snidané: jahly, slanec¢ek s bramborami (pokud zdsoba staci)
obéd: tucridk se susenou zeleninou, svitek se zavareninou
vecere: pastika a studend ptaci pecené

Utery

snidané: tuleni rizek se susenou zeleninou

obéd: jelito nebo krevni puding, polévka konservovd

vecere: ohrivany rizek

Stireda

snidané: jahly

obéd: solené maso (pozdeéji tucridk) s boby, ovocnd polévka
vecere: studend ptaci pecené

Ctvrtek

snidané: tuleni rizek

obéd: hrdskovd polévka se solenym tucridkem, svitek a zavareniny
vecere: ohrivany rizek
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Pdtek

snidané: jahly

obéd: tuc¢ridk s makarony nebo ryzi, ,solnd polévka”

vecere: pastika a studend ptaci pecené

Sobota

snidane: tuleni rizek

obéd: solend nebo susend ryba se susenou zeleninou, cokolddovd polévka
vecere: ohrivany rizek

Nedéele

snidané: kase s mletého hovéziho a brambor s brukvi

obéd: konservové maso se zeleninou, polévka konservovd, desert
vecere: sardinky se studenou ptaci pecent
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4.2 STAVBA STANICE (Pavel Prosek)

~Pawel gwarantuje ci, ze nigdy nie uda sie wam zbudowac¢ tej czeskiej stacji!”

prof. Dr. Stanislaw Rakusa-Suszczewski

(vedouci polského antarktického vyzkumu piti setkani s Pavlem Proskem
a Aloisem Suchankem v prosinci 2004 v Punta Arenas v jiznim Chile)

VSechny udalosti, jez vedly k vybudova-
ni ¢eské antarktické stanice a které tento
proces od prvni mys$lenky na jeji realiza-
ci az do momentu jejiho ptedani védcam
provazely, se vzajemné tak ovliviiovaly
a prolinaly, Ze je nelze jednodus$e popisovat
pouze v ¢asové naslednosti. Takova infor-
mace by byla velmi neptehlednd, a proto
jsou nasledné popisovana fakta rozlozena
najednotlivé ,tematické déjové linie”, které
si miZe zdjemce o toto téma kombinovat
do takové §ife zdbéru, kterd mu vyhovuje.

Pocate¢ni uvahy o vybudovani ceské vé-
decké stanice v Antarktidé v r. 1997 a jeji
otevieni v r. 2007 byly propojeny sledem
uddlosti komplikovanych jak ¢asové a orga-
nizacné, tak finan¢né a byrokraticky piesto,
7e sito Zadny s aktéra tohoto procesu nepial.
Chybély administrativni a mezinarodné
pravni zkuSenosti a piislusné ¢eské institu-
ce se na umysl postavit v Antarktidé stanici
divaly vétS§inou o¢ima nedtvéry. Bylo to pii-
lis exotické, bylo to daleko, vyZzadovalo to
jiné nez zavedené procedury a chybél pocit
narodni hrdosti nad takovym ¢inem. Nebyl
akceptovan jeho vyznam pro mezinarodni
postaveni Ceské republiky a bohuzel neby-
la viibec chapana nase narodni povinnost
zucastnit se cestou vyzkumu ochrany Ant-
arktidy - tohoto jedine¢ného kontinentu
ovliviiujiciho celou nasi planetu, a tedy
i na$ stredoevropsky prostor. Stokrat byly
polozeny otazky: ,Pro¢, k ¢emu to bude dob-
ré, proc tak daleko, médme dost problémii
doma a za co to mame vyhazovat penize?”
Odpovéd na né byla jedina: ,ProtoZe je ¢asti
nasi planety a celou ji ovliviiuje.” Uspésné
dokonceni stavby stanice a jeji zprovoznéni
si vyzadalo mimotadného usili fady lidi -
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technikt, védcl i administrativnich pra-
covnikd, kteii vzali nakonec tento projekt
za svilj. Byla jich dlouha fada a vSechny je
vyjmenovavat by v této knize zabralo hodné
mista. Presto se nelze nezminit o pracovni-
cich Odboru pro mezinarodni spolupraci
ve vyzkumu a vyvoji Ministerstva Skolstvi,
mladeze a télovychovy, pracovnicich Me-
zindrodné pravniho odboru Ministerstva
zahranic¢i a Odboru geologie Ministerstva
zivotniho prostiedi. Nase snahy vyznamné
podporovalo i vedeni Masarykovy univer-
zity a jeji Piirodovédecké fakulty a vedeni
Ceské geologické sluzby. Vsichni si za svij
pracovni podil zaslouZzi podékovani - piede-
v$im od téch, kteii dnes stanici vyuzivaji -
tedy od ¢eskych védct.

4.2.1 Co stavbé predchazelo
(Pavel Prosek, Alois Suchdnek)

Pro stavbu ceské antarktické stanice bylo
rozhodujici ziskani védeckého projektu
zaméreného na Antarktidu a podporova-
ného Grantovou agenturou Ceské republi-
ky. S nazvem ,Zmény energetické bilance
aintenzity UV zareni a jejich vliv na pfirodni
ekosystémy v Antarktidé” byl pridélen Pii-
rodovédecké fakulté Masarykovy univerzity
arealizovan na jeji tehdejsi katedre geogra-
fie v letech 1994-1997. Tti letni sezény stra-
vené v Antarktidé na polské stanici Henryka
Arctowského (Jizni Shetlandy, ostrov krale
Jitiho) znamenaly nejen konec zhruba dva-
cetipétiletého preruseni ¢eskych védeckych
¢innosti v Antarktidé, ale i obnoveni kon-
taktll se zahrani¢nimi védci na jiZznim kon-
tinentu pisobicimi. Z tohoto titulu bylo vy-
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znamnym impulsem setkani s pracovnikem
Scott Polar Research Institute v Cambrid-
gi - Dr. Bernardem Stonehousem. Ten byl
sice ptivodné pilotem vrtulniku, ale pozdéji
se s néj stal velmi zkuSeny polarni ekolog,
ktery vroce 1997 navstivil polskou zadkladnu
a setkal se tam s ¢leny ¢eského tymu. A asi
jen tak bez zjevného timyslu poloZil otazku:
....a proc si vlastné nepostavite vlastni sta-
nici?" A hned také doporucil misto: upati
mysu Lions Rump na jihozdpadnim okraji
zatoky King George Bay ostrova krale Jifi-
ho. Bylo to tenkrat od nds hodné naivni, ale
v ¢eskych predstavach byl navrh vysloveny
Angli¢anem padnym argumentem. I kdyz
byl, jak se pozdéji ukazalo, opravdu minén
jen jako nastiel, nabudil nékolik lidi, kteti
se u nas zabyvali vyzkumem Arktidy a Ant-
arktidy natolik, Ze je$té téhoz roku zacali
oslovovat vybrané ¢eské instituce. Bylo to
skute¢né jen otukavani a hlavné sbirani
zkusSenosti na téma kdo, s kym, pro¢, za co,
kde na to vzit atd. Ale dtlezité bylo, zZe se
vytvortila skupinka lidi z akademickych in-
stituci, k nimz7 patfila hlavné Masarykova
univerzita a Botanicky ustav AV CR, jejichz
pracovnici si i pres vstupovani do fady sle-
pych ulicek na Ministerstvu zahrani¢nich
véci nebo pozdéji v Akademii véd Ceské
republiky prece jen ovérili, Ze jejich umysl,
i kdyZ zatim ne zcela konkrétné formulo-
vany, vyvolava zajem nékterych verejnych
instituci i ¢eskych firem. Byl to napiiklad
kromérizsky vyrobce solarnich kolektort
EKOSOLARIS, projekéni firma Investpro-
jekt, s. 1. 0., ve Zling, ale také Ceské vysoké
uceni technické v Praze nebo Vysoké uc¢eni
technické v Brné.

Dals$im krokem smeétujicim k realizaci
stavby bylo vypracovani projektové doku-
mentace. Pokusem o toto nakroceni bylo
opakované predkladani interdisciplinarniho,
technicko-ekologického projektového navr-
hu na vybudovani stanice u Grantové agen-
tury CR. Byla v ném definovana koncepce
stanice a podileli se na ném prof. RNDr. Pa-
vel Prosek, CSc., z Prirodovédecké fakulty
Masarykovy univerzity za vyuZzitelnost ob-
jektu, doc. Ing. Karel Broz, CSc., ze strojni
fakulty CVUT za ekologicka technicka fegent,
doc. RNDr. Miroslav Cenek, CSc., z Fakul-
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ty elektrotechniky a komunikac¢nich tech-
nologii VUT v Brné za elektrotechnologie,
Ing. Alois Suchéanek, technicky feditel Invest-
projektu, s. r. 0., Zlin za projektovou doku-
mentaci a Jaromir Sum, feditel Ekosolarisu
Krométiz za vyuZiti obnovitelnych energe-
tickych zdrojt. Dvakrat bylo konstatovano,
ze je navrh smysluplny, obsahové i formalné
vyhovujici pravidliim grantové agentury, Ze
vSak nemtize byt pro nedostatek finan¢nich
prostredkd prijat k feSeni. V tom rozhodnuti
sehréla urcité roli pravé ta interdisciplinar-
nost, kterd rozmélnila tolik potifebnou pod-
poru hodnotiteldl a schvalovateli navrhu.

V navrhu koncepce, zvefejnéné na me-
zindrodni konferenci Obnovitelné zdroje
energie v ¢ervenci 1998 v Kromérizi, byla
stanice definovana jako sezdénni, ekologic-
ky Setrnd, vyuzivajici pro vyrobou energie
obnovitelné zdroje, poskytujici podminky
pro bezpecny pobyt 15 lidi a ptimérené vy-
bavena. Soucasné s tim byla reSena otazka
mista stavby. Predpokladalo se misto, které
by umoznovalo nejen nendro¢ny piistup pro
lodni prepravu stavebniho materidlu, ale
i pro bezproblémovy transport expedi¢nich
posadek a jejich vybaveni. Jeji prostor mu-
sel pochopitelné umoznovat uspésné rese-
ni predpokladaného védeckého programu.
Prvnim opravdu redlnym stavebnim tuze-
mim byla doporucena zatoka King George
Bay s tim, Ze jako stavebni misto byl ur¢en
mys Turret Point na jejim vychodnim okraji.

Na prelomu let 1999 a 2000 byl uz jako ofi-
cidlni dokument vypracovan Navrh na zfi-
zeni Ceské védecké stanice v Antarktidé.
Jeho autory byli kromé jmenovanych Pavla
Proska, Karla BrozZe a Aloise Suchanka také
prof. RNDr. Jan Gloser, CSc., Mgr. Kamil Las-
ka, Ph.D. (Prirodovédecka fakulta Masary-
kovy univerzity), doc. Ing. Josef Elster, CSc.
a prof. RNDr. Jirfi Komarek, DrSc. (Botanicky
ustav AV CR). Tento dokument byl uréen pro
Ministerstvo Skolstvi, mladeze a télovycho-
vy, Ministerstvo zahrani¢nich véci, Minis-
terstvo zivotniho prostredi a Radu vlady pro
vyzkum a vyvoj a byl zamérné vypracovan
tak, aby mohl byt bez vétSich uprav pred-
lozen jako projektovy navrh nejvyssi statni
instituci pro vyzkum a vyvoj - Ministerstvu
$kolstvi, mladeze a télovychovy CR.
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Projekt stavby stanice
MSMT predlozeny projektovy ndvrh zaradilo na zdkladé vybérového rizeni do pro-
gramu na podporu vyzkumu a vyvoje INGO a financovalo jej prostirednictvim svého
Odboru pro mezindrodni spoluprdci ve vyzkumu a vyvoji. Nesl oznaceni LA 118, byl
urcen pro obdobi reseni 2000-2005 a mél ndzev: ,Budovdni ceské védecké stanice
v Antarktide”. Ministerstvo bylo vii¢i tomuto ndvrhu zadavatelem. Ten smluvné
zavazoval Masarykovu univerzitu (nositele projektu) jeho vyresenim. Odpovédnym
resitelem projektu za Masarykovu univerzitu byl Pavel ProSek, vypracovdnim projek-
tové dokumentace byl na zdklade vyberového rizeni povéren Investprojekt s.r.o. Zlin.

Nutnym krokem predchdazejicim vypraco-
vani projektové dokumentace byla reko-
gnoskace potencialniho stavenisté. Usku-
te¢nila se v r. 2001 a Pavel ProSek na ni
vzpomind: ,NeZ jsme navrhovanou lokalitu
stavby (tj. Turret Point na ostrové krale
Jiriho) s Ing. Suchdnkem navstivili, dostali
jsme z Anglie potfebné mapové materia-
ly i fotodokumentaci. Na misto jsme se
dopravili pomérné rychle - diky podpo-
fe naseho tehdejsiho velvyslance v Chile
RNDr. Jitiho Jirdanka, CSc., ktery nase sna-
hy jako byvaly geolog velmi dobte chapal.
Vydal se s ndmi vojenskym Herkulesem az
na chilskou stanici Eduardo Frei Montalva
na ostrové krdle Jifiho a svou autoritou
nam tam velmi pomohl ,v otevirdni dve-
11”. Diky nému si chilské vojenské letectvo
uvédomilo zdvaznost nasi mise a umoznilo
nam rychlou vrtulnikovou prepravu na lo-
kalitu naseho zdjmu a zpét. Na Turret Point
jsme nékolik dni stanovali a pfes ¢tyfdenni
snézeni s vichrici, kterd nas v noci obcas
nutila drZzet maly stan na navétrné strané
vlastnimi zady, jsme zamérili budouci sta-
venisté, urcili zdroj vody a s uspokojenim
se vratili zpét.

V souladu se Smlouvou o Antarktidé
a Protokolem o ochrané Zivotniho prostiedi
k této Smlouvé (¢ast 3.2.5) z roku 1991 bylo
nyni tfeba obhajit pfed staty Smlouvy pro-
jekt stavby stanice a dokument o odhadu
jejich moznych dopadu i nasledného pro-
vozu na prirodni prostredi (zndma EIA -
Environmental Impact Assessment).

Prvni prezentace projektu probéhla
pred Vyborem pro ochranu antarktického
prostfedi CEP na XXIV. konferenci statt
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Smlouvy o Antarktidé (ATCM) v Petrohra-
dé (¢ast 3.2.5) v roce 2001. Clenské staty
CEP zde vyjadrily dosti zdsadni nesouhlas
s umisténim c¢eské stanice v prostoru Jiz-
nich Shetland - v izemi s nejvétsi hustotou
antarktickych védeckych stanic - a navic
ve vychodni ¢asti ostrova krale Jitiho, pro
kterou soucasné (a navic necekané a snad
i cilené) navrhlo Polsko statut tizemi se
zvlastni ochranou ptirody. Ze strany na-
Sich sousedt to byla rana pod pas. Velka
Britanie s Ukrajinou v8ak nastésti vzapéti
nabidly pomoc pti hledani nového staveb-
niho mista. S jejich podporou a po jed-
nanich na Foreign and Commonwealth
Office v Londyné bylo mozné uskute¢nit
zacatkem r. 2002 dvé rekognoskacni cesty
podél pobiezi Antarktického poloostrova.
S britskou lodi Ernest Shackleton se jich
zucastnili Josef Elster a Mgr. Zdenék Ve-
nera, Ph.D., a s ukrajinskou lodi Gorizont
Pavel Prosek a Alois Suchanek. Po ne-
uspésné navstévé nékolika zakonzervo-
vanych britskych stanic, jejichz prostredi
prfedpokladanému ¢eskému védeckému
programu nevyhovovalo, bylo pro stanici
navrzeno severni pobiezi ostrova Jamese
Rosse na vychodni strané Antarktického
poloostrova. Vyhodou tohoto tizemi byla
mala hustota vyzkumnych stanic (jedina
stanice - argentinské Marambio - se na-
chazi na blizkém Seymour Island) a jeho
védecky potencidl, jez poskytuje jak jeho
zalednéna cast, tak jedno z nejvétsich od-
lednénych uzemi Antarktidy na severu
ostrova Jamese Rosse.

Regionalné upraveny navrh na misto
stavby stanice byl piedlozen v roce 2002
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na XXV. ATCM ve VarS$avé, kde byl bez néa-
mitek piijat. Slo v$ak jen o vyreseni pro-
blému umisténi zakladny. Zménou stave-
nisté vynucené prodlouZeni projektu bylo
vyuzito ke zpresnéni pozadavkt na do-
pravu a montdz, pro nové stavenisté byla
vypracovana studie EIA a prizptisobena
néktera technicka reseni.

Pro nové misto stavby byl koncem roku
2002 dokoncen projekt EIA, ktery se stal
bohuZel zdrojem nepiijemnosti. Musel
byt totiz vypracovan firmou opravnénou
k témto ¢innostem MZP CR. Ta bohuzel
vzhledem k malym zahrani¢nim zkuSenos-
tem c¢astecné nerespektovala zasady kla-
dené na EIA ze strany CEP, nevypracovala
tedy dokument na urovni béZzné v zahra-
nic¢i a ¢aste¢né se nemohla opirat o pri-
my terénni prizkum. PredloZeni EIA vSak
bylo vzhledem ke kondani dalsiho zasedani
ATCM a CEP v Madridu v roce 2003 pfis-
né terminovano. Prvni verze EIA musela
byt vzhledem k terminu projektu a ATCM
v Madridu pfedloZena jiz koncem roku
2002. V prvnim ¢tvrtleti roku 2003 vsak k ni
byl pfiloZzen doplnék obsahujici jiz nové
poznatky. S kone¢nym vybérem mista vy-
znamné pomohl Argentinsky antarkticky
ustav (Instituto Antartico Argentino), jez
nabidl pro jeho volbu vSechny informace,
jimiz disponoval. Vysledkem workshopu,
usporadaného v Buenos Aires v bfeznu 2003,
bylo urc¢eni stavebniho mista na severnim
pobrezi ostrova Jamese Rosse mezi mysy
Bibby Point a Cape Lachman. Informace
Argentincl se ukazaly jako zasadni a byly
rok poté potvrzeny i doplnény informacemi
prvnich ¢eskych védca ptisobicich na da-
ném misté v inoru 2004. Rekognoskaci te-
rénu zde provedla mald skupina pracovniki
Ceské geologické sluzby a Piirodovédecké
fakulty Univerzity Karlovy zahajujici na os-
trové Jamese Rosse svilij vyzkumny projekt,
ktera byla posilena jednim pracovnikem
z Botanického ustavu AV CR. Stavebné vy-
hovovala nova lokalita i povaze dokonce-
ného projektu stanice, ktery byl dodate¢né
upravovan jen v detailech.

Na nésledujicim zasedani CEP pii XXVI.
ATCM v Madridu v r. 2003 vladla pro ¢eské
predkladatele EIA dosti ptizniva atmosféra
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a Cesky elaborat byl pfi projednavani hlav-
né predstaviteli Velké Britanie dobfe hod-
nocen. Proti jeho pfijeti vSak vystoupila
vedouci delegace USA s argumentaci vici
nedodrZeni terminu predlozeni doplnéné
verze. Hodnotila to jako precedens pro
projednavani budoucich EIA. Administra-
tivné méla bohuzel pravdu a projedndvani
¢eského navrhu bylo proto o rok odloZeno.
Kdyz udéla maly a velky totéz, nemusi to
byt hodnoceno stejné. Podobny prestupek
ucinila americka delegace v r. 2005 na za-
sedani CEP ve Stockholmu a jeji projekt
prosel bez ptipominek. Ten ,ufedni” akt
znamenal vyznamny zasah do ¢asového
a tedy i technického harmonogramu feSe-
ni ¢eského projektu. Musel byt prodlouzen
a v duasledku delsi lodni dopravy a urcitych
uprav rozpoctové v povolenych mezich na-
vy$en. Diky vstiicnosti MSMT se vsak tyto
problémy podarilo vyresit a zatizeni stani-
ce bylo mozné doplnit i dalSim vybavenim,
napt. plosinou pro instalaci meteorologic-
kych pristrojii a meteorologickym stozarem.
V roce 2004 byl ¢esky EIA na XXVII. ATCM
v Kapském Mésté schvalen v téméf stejném
obsahu a rozsahu jako predtim v Madridu.
Na podzim toho roku byla zahé4jena doprav-
ni operace materialu pro stanici do Jizni
Ameriky. K procesu schvaleni stavby stanice
vyznamneé prispé€lo projednani a schvaleni
Zakona ¢. 276/2003 Sb., o Antarktidé (¢ast
3.2.5).

4.2.2 Projektova a stavebni
piiprava
(Pavel Prosek, Alois Suchdnek)

Jesté pred zahdjenim projek¢nich praci byly
definovany hlavni zdsady technického fe-
Seni a budouciho provozu stanice:

- Struktura a vybaveni objektu musi posky-
tovat dobré podminky pro praci expedic jak
po strance védecké, tak technické a rela-
xacni a musi uspokojovat jejich hygienické
a stravovaci potteby;

- Musi minimalizovat pravdépodobnost
vzniku havarijnich situaci (pozar, ekologic-
ké havarie). Objekt proto musi byt plosné
rozptylen a musi mit oddélenu ubytovaci,
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stravovaci, laboratorni a relaxac¢ni ¢ast
od casti technickych;

- Stavebni materidl musi mit velmi dobré
tepelné izola¢ni vlastnosti, musi umoz-
novat snadnou manipulaci, vylodéni bez
piistavni techniky a dostate¢nou rychlost
stavebnich praci béhem polarniho léta.
Musi byt odolny viici korozi (blizky morsky
priliv zvySuje obsah agresivnich aerosoll
moiskych soli v ovzdusi);

- Kazdy ze stavebnich prvkd musi byt ma-
nipulovatelny nejvyse ¢tyfmi pracovniky.
- Pro vyrobu energie musi byt v redlné mite
vyuzito jejich obnovitelnych zdrojt, tj. slu-
nec¢niho zafeni a energie vétru;

- Soucésti stanice musi byt piivod vody z bliz-
kého ledovcového potoka a systém hospo-
dareni s kapalnymi odpady. Pro likvidaci
pevnych horlavych odpadt musi byt sou-
¢asti objektu dostate¢né vykonna spalovna
pracujici pii teploté umoznujici dokonalé
horeni s minimdalni emisi plynnych toxickych
spalin a s malym objemem pevnych zbytk;
- Technicka provozni zarizeni musi byt
feSena tak, aby umoznila instalaci uvnitt
provoznich objektd jiZ u vyrobce a aby
mohly byt tyto objekty soucasné vyuzity
jako prepravni kontejnery pro transport
z Evropy na misto urcenti;

- Soucasti vybaveni musi byt dilna umoz-
nujici provadéni béznych elektrickych, za-
mecnickych a dalSich oprav a radiostanice

pro spojeni s okolnimi zdkladnami véetné
rddiového stozaru a zdkladni meteorolo-
gické stanice;

- Stanice musi byt vybavena malym kolopa-
sovym vozidlem pouZzitelnym pro piepra-
vu objemnéjsich a tézsich naklada v jejim
aredlu;

- V objektu musi byt zajiSténa snadna
a ekologickd manipulace s pohonnymi
hmotami a musi byt vybaven zatizenim pro
manipulaci s gumovymi ¢luny typu zodiak
a bezpecnostnimi obleky pro praci na mofi.

Projektové prace byly zahajeny v roce

2000 vypracovanim a schvdalenim 1. stup-
né projektu a nasledné vlastniho projektu
realiza¢niho. Na ném se vedle generalniho
projektanta, Investprojektu, s. r. o., Zlin,
podilela fada zkusenych pracovniki vSech
pottebnych profesi. VSichni zi¢astnéni vé-
novali velké usili hledani optimalnich tech-
nickych feSeni, ponévadz prirodni podmin-
ky stavby byly v€etné absence jakychkoliv
infrastruktur na stavenisti velmi omezujici.
Vyvoj projektu byl prabézné konzultovan
s nositelem projektu a ihned po dokonceni
a schvéleni byla zahajena jeho realizace.

Hlavnim zhotovitelem stavby se stal
po vybérovém tizeni v roce 2000 PSG Inter-
national, a. s., Zlin, ktery dopracoval projekt
z hlediska praktickych reSeni respektujicich
specifické podminky stavenisté, délku do-
pravy, neobvyklé stavebni postupy a vytvo-

Firmy spolupracujici na zhotoveni ¢eské antarktické stanice
Agama Zlin (obleky pro prdci na mori); AREKORP s. r. 0., (vodovod a kanaliza¢ni sys-
tém); AZ KLIMA, s. 1. 0., Brno a Milovice u Mikulova (vzduchotechnika hlavni budovy),
B. D. L, s. 1. 0., Uhersky Brod (ndbytek pro hlavni budovu); CZECH PAN, s. r. 0., Varns-
dorf (panelovd stavba hlavni budovy stanice systémem K-KONTROL), Czechoslovak
Ocean Shpipping, s. r. 0., Praha (zajisténi ndmoini dopravy a vylodeni); EIma-therm,

vy

vvsy

s. . 0., Kromériz (elektrorozvodna a distribuce elektriny);, EKOSOLARIS, a. s., Kromériz
(soldrni panely); JAANSTAYV, s. 1. 0., Otrokovice (vnitini vybaveni skladovacich kontej-
nert); Marine Equipment, s. r. 0., Nové Mésto nad Metuji (doddvka zodiakt, lodnich
motort a prislusenstvi), Miroslav Gezo, MG Plast Letovice (vétrné elektrdrny); PFEIFER
METALL HOLDING, s. . 0., Stochov, MEVATEG, s. 1. 0., Roudnice nad Labem a KAISER
+ KRAFT, a. s., Praha (sklad pohonnych hmot, skladovdni odpadti); Saft Ferak, a. s.,
Raskovice (doddvka akumuldtorti); Svehldk, s. r. o., Zlin a PFEIFER Metall Holding,
S. I. 0., Stochov (doddvka vybaveni dilen); TEAMTEG, a. s., Tiederstand, Norsko (spa-
lovna odpadti); VLW, s. r. 0., Malenovice (doddvka dieselagregdtui).
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tfeni podminek pro jejich uskute¢néni. Cekal
jej obtizny ukol postavit na druhém konci
svéta stavbu tak rikajic ,na kli¢” a vybavit
ji v8im potfebnym. Pro splnéni tohoto cile
bylo angaZovano i nékolik subdodavatela
(viz text v rdmecku).

Ukol to nebyl jednoduchy. Na rozdil
od objektt podobného rozméru a funkce
realizovanych v civilizovaném svété $lo
o stavbu v nenaruseném prirodnim pro-
stfedi bez jakychkoliv inZenyrskych siti.
Jak vlastni stavba, tak jeji produkty muse-
ly splilovat mimotadné piisna ekologicka
kritéria. Tykala se hlavné vyroby energie,
emisi znecistujicich latek z této vyroby
do prostfedi, manipulace s cizorodymi
latkami (napt. palivem pro dieselagregaty
a zodiaky) a zptisobu likvidace vSech odpa-
da. To kladlo jak na projekci, tak na reali-
zaci projektu zcela nové naroky.

Vyrobce hlavni budovy stanice Czech
Pan, s. . 0., rychle zhotovil jeji maly seg-
ment, na némz byla Ekosolarisem testo-
vana ucinnost solarnich teplovzdu$nych
vytapécich kolektorii. Cast stavby byla
,Cviéné” vyrobena a sestavena v objektech
Czech Panu, coz umoznilo dotesit v de-
tailech konstrukci a jeji doplitkové prvky
a vyloucit problémy na stavenisti. Vysled-
kem toho byla v Antarktidé bezproblémova
avelmirychld montaz. Stejnym zptisobem
byla odzkou$ena vzduchotechnika.

4.2.3 Doprava, vylodéni, prvni
a druha stavebni sezéna
(Dusan Jamny, Pavel Prosek,

Alois Suchdnek)

Tato etapa ,operace stanice” probihala
v prostredi doloZeném satelitnimi snimky
ve sklddané priloze a obrazky 4.2.3-1 az
4.2.3-3. Zakazka pochopitelné obsahova-
la i tkol zajistit dopravu stavebnich dilt
amaterialt i technického vybaveni. Prepra-
vu do Antarktidy Ize te$it bud spolupraci
s nékterou se zemi, jez pro své antarktické
aktivity disponuje lodémi, nebo komercné.
Rada prfimych jednéni s cenové pristupnymi
Polaky, Ukrajinci nebo Rusy nevedla k cili
pro maly prepravni prostor jejich plavidel,
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neujasnénost smluvnich podminek nebo
proto, Ze neméli k dispozici vhodné lodé.
O spolupraci byla proto pozadana spolec-
nost Czechoslovak Ocean Shipping, s.r. 0., -
pohrobek Ceskoslovenské namorni plavby.
Pro jednatele této spole¢nosti Ing. Dusana
Jamného a jeho spolupracovnika Ing. Jifiho
Bracha to byla piileZitost dokazat své schop-
nosti a eliminovat pfitom fadu neseriéznich
a ndkladnych zahrani¢nich navrhu, které
jsou bohuzel v této branZzi pomérné bézné.

Do kategorie exotickych se radila nabid-
ka jednoho podivného némeckého rejda-
fe, ktery kromé mailem poslané mapky
Antarktidy (to abychom védéli, kde se ta
pevnina nalézd) oznamil, Ze nebude-li pfi-
zvan ke spolupraci, ozndmi na ¢eské vlad-
ni urovni, jak se hazarduje pti dopravé se

Obr. 4.2.3-1

Letecky pohled na severni
¢ast ostrova Jamese Rosse
od vychodu. V popredi

se zdviha tabulova hora
Berry Hill (380m n. m.),

za ni je vidét hrot Bibby Hill
(370m n. m.). Stanice

). G. Mendela lezi

na pobfreZi prulivu Prince
Gustav Channel mezi
obéma vyvySeninami

(foto P. Prosek).

Obr. 4.2.3-2

Na pobrezi prilivu Prince
Gustav Channel je vidét
malou spolec¢nou deltu
potokl Bohemian, Dirty
a Algal Stream. Bezpro-
stfedné za ni stoji ¢eska
stanice (foto P. Prosek).
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statnimi prostredky. Obchodnicky tvrdé
pritom pii kaZdém kontaktu sdéloval, kolik
EUR je tfeba okamZ?ité slozit na jaké konto
a do které banky a kupodivu se znovu vy-
notil vlednu 2006 pii krizi se zajistovanim
lodni dopravy z Chile do Antarktidy.

Na prelomu zaii a fijna 2004 byla zahaje-
na kamionova pieprava kontejnert a mate-
ridlu ze Zlina do Hamburgu. VSechno bylo
naloZeno na ruskou obchodni lod ,Kapitan
Danilkin®, po Sestitydenni plavbé doprave-
no do Punta Arenas v jiZznim Chile a uloze-
no v piistavnim celnim skladu. Soucasné
s pfepravou probéhla jednani Czechoslo-
vak Ocean Shipping, s. r. 0., s chilskou
spole¢nosti Antarctic Shipping o najmu
lodi Antarctic Dream, ktera méla v lednu
2005 dopravit k ostrovu Jamese Rosse jak
naklad, tak montazni skupinu. Pvodni
zadmér kombinovat pracovni cetu z lidi
znalych polarniho prostiredi a technikt se
ukazal chybnym. Takzvani ,polarnici” chté-
li stavbu stanice vyuzit pfedevsim ke svym
z4jmam. Pro stavbu vSak byli zapotrebi
pracoviti, manualné i improviza¢né schop-
nilidé, kteri budou podavativ extrémnich
podminkach Antarktidy perfektni vykon.
VSichni ¢lenové montazniho tymu jmeno-
vaného PSG International, a. s., vzali stav-
bu za svou a povaZovali ji za otdzku osobni
prestize. Jak se pfi vylodéni i pii stavbé
ukazalo, kone¢ny vybér byl excelentni.

Zajistit a koordinovat nakladku mate-
ridlu na lod odjeli Ing. Jamny a Ing. Brach
do Punta Arenas jiz koncem roku 2004,
po nich tam odcestoval jako zastupce PSG
International, a. s., Ing. Suchéanek. Jeho
ukolem byla i ptiprava priletu a ubytovani
stavebni Cety. Témér soucasné odcestova-
la pfes Argentinu na ostrov Jamese Rosse

®

[ S

pripravna skupina ¢tyr stavebnikl a péti
védcu s ukolem vybudovat na misté stavby
stanovy tabor, vytycit pristavisté a stave-
nisté, vykopat zdklady a pripravit podmin-
ky pro rychly prabéh vylodéni a zahdjeni
stavby (obrazky 4.2.3-4 az 4.2.3-6).
Udalosti ledna 2005 vsak byly natolik
boutlivé, Ze silné pripominaly $patny ak¢éni
film a ¢asové predstavovaly nepfretrzitych
Sest tydna problému. V Santiagu de Chile
bylo zjisténo, Ze se uprava lodi Antarctic
Dream na ,ledovou tfidu” neimérné zpoz-
dila a Ze je teba zajistit lod novou. Montaz-
ni skupina byla jiz v Punta Arenas, ¢as bé-
zel a zpozdéni i finan¢ni ndklady nartstaly.
Trojice Suchének, Jamny a Brach se ocitla
v dzungli slozitych vztahtG mezi lodnimi
dopravci Jizni Ameriky i mimo ni. Nako-
nec se jako jednu z mnoha variant podatilo
pomoci ruské lodi v americkych oceano-
grafickych sluzbach zajistit chilskou spo-
le¢nost Galicia Shipping a plavidlo ,Por-
venir I“. Po nezbytné administrativé byl

Montdzni skupina, kterd realizovala stavbu stanice
Ing. Alois Suchdnek - vedouci skupiny a technicky dozor, Ing. Michal Andrle - stav-
byvedouci, Vlastimil Hanacik, Jan Poboril, Pavel Samohyl, Eduard Velisek, vsichni
z PSG International, a. s., Zlin, Vojtéch Komdrek, Jaroslav Zicha, Hynek Addmek —
ve sluzbdch PSG International, a. s., Zlin, Stanislav Havrdnek, Josef Stroleny, Tomds
Tesar' — Czech Pan, s. 1. 0., Varnsdorf; Jan Vacula - Ekosolaris, a. s., Kromériz; Jiri
Koubek - AZ Klima, s. r. 0., Brno, Ing. Radim Hruby - VLV, s. r. 0., Malenovice.
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Obr. 4.2.3-3

Obdobna situace jako

na obr. 4.2.3-2, ale pohled
od zapadu z vrcholu Bibby
Hill. V pozadi je Cape
Lachman a u delty

potokl ceska stanice
(foto P. Prosek).
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Porvenir I nasmérovan do Punta Arenas.
Pri plavbé fjordy jizniho Chile vSak narazil
na skalisko, zna¢né se poskodil a musel byt
odvlecen do doku. Tentokrat slo jiZ o sku-
te¢nou krizi.

Pripravnd technicko-védecka skupina jiz
zatim pracovala na ostrové Jamese Rosse.
Po zaméreni mista vylodéni a prostoru sta-
venisté zahdjila terénni tpravy pro zaloZeni
hlavni budovy stanice a technickych kontej-
nert. Védci zde jiz pfed postavenim stanice
zah4jili rekognoskaci terénu a sviij odborny
- klimatoloicky, geologicky a geomorfolo-
gicky program. Skupina byla témér denné
informovana o vyvoji situace na pevning,
ktery se v jeji psychice pochopitelné odrazel.
Zasoby potravin se tencily. Posledni pro-
blém se nakonec podatilo vytesit diky ne-
daleko pracujicim argentinskym geologtim.

Na pevniné zacalo zachranné jednani,
v ném?Z hraly roli ledoborce vale¢ného na-
moinictva - chilsky Almirante Oscar Viel
a argentinsky Almirante Irizar. Za vyznam-
né pomoci ¢eskych zastupitelskych uradu
v Santiagu de Chile a v Buenos Aires byl
dohodnut najem chilské lodi ptesto, Ze jeji
kapitan piislibil pro nalodéni jen 200 m?
nakladniho podpalubi a misto pro 8 kon-
tejnerti na palubé. To predstavovalo zhru-
ba polovinu materialu, ke kterému jesté
piibyla nékterd manipula¢ni zatizeni vy-
robend v Punta Arenas. PrestoZe se na lodi
vyplilovala doslova kazda mezera, zlistal
na pevniné jeden kontejner a slaba polovina
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panelt. Almirante Viel vyplul do Antarktidy
16. 2. 2005 (obrazky 4.2.3-7 a 4.2.3-8), na os-
trové krale Jitiho ptibral montazni skupinu
dopravenou tam letecky a 21. 2. zastavil
v pralivu Prince Gustav Channel u ostrova
Jamese Rosse. Jesté tésné pred piijezdem
ledoborce byla situace pro vylodéni velmi
problematicka. Nékolik dnf trvajici zdpadni
vitr nahrnul totiz ke brehu v misté vylodéni
asi 300 m Siroky pds ledu, znemoznujici
vylodovacimu pontonu proniknout k plazi.
Nastésti se v noci pred piijezdem lodi vitr
obratil a souvislou hradbu ker béhem prili-
vu rozrusil. Alespon jednou ndm tak pialo
Stésti (obr. 4.2.3-9).

AZ na zplisob prepravy, ktery byl v pod-
staté standardni, nebyly s vylodénim
materidlu na bieh a s dopravou na misto
stavby v podminkach Antarktidy zadné

Obr. 4.2.3-4

Stanovy tabor ptipravné
skupiny v lednu 2005
(foto P. Prosek).

Obr. 4.2.3-5

Totéz misto a stejny tabor
pfi méné piijemném
pocasi - blizardu

(foto P. Prosek).
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zkuSenosti. Na rozdil od ndmoinich velmo-
ci nebylo mozné pocitat s pouzitim tézké
vylodovaci techniky a pfipadnou podpo-
rou Zenijniho vojska. Rozhodnuti pouzit
pro pfemistovani kontejnerti a stavebniho
materidlu na pobrezi stary rusky pasovy
traktor souviselo s moznosti nechat tento
stroj po skonceni stavby na Ruské stani-
ci Bellingshausen. Jeho zpatecni preprava
na pevninu by celou akci prodrazila. Vylo-
déni k plazi probihalo zcela v rezii prona-
jatého ledoborce, ktery vyuZival v nonstop
rezimu kromé palubnich jerdbt i vlastni
ponton. Problémy zacaly aZ na biehu, kde
byl kazdy kontejner vylodén na zvodnélou
pis¢itou plaz v jiné fazi piilivu a odlivu. Ukol
znél jasné: ,Na breh do vzdalenosti zhruba
100m od prilivové hrany”. Byl to zlomovy
bod celé akce vyZadujici usili celého tymu.
Ke stazeni kontejnerd z pontonu na plaz se
bohuzel ukazaly jako nepouZitelné specidl-
né zhotovené kolové podvozky. Beznadéjné
se zaryvaly do mékkého pisku. Vzniklé na-
péti prekonal ¢esky smysl pro improvizaci.
V rekordné kratké dobé byly vyrobeny $iro-
ké ocelové pasy a kontejnery byly na nich
pretahovany pomoci pasového traktoru
smykem. Vylodovani zacalo bez jakychko-
liv ptiprav. Ze strany lodi jej zajiStovali na-
morlnici dopravujici material z lodi ke brehu
a stridajici se v Sestihodinovych sménach
(obrazky 4.2.3-10 az 4.2.3-12). Pro vSechny
to byl boj o vyuZiti ptiznivého pocasi.
Kdyz byl od biehu odstr¢en posledni
ponton, padli vSichni do spanku, z né-
hoZ je probudily az vlny sko¢ného piilivu
a nékolik prazct plovoucich na vodé. Bé-
hem dvou dnt se na brehu zabydleli, byl
spustén maly elektricky agregat, osadila
se elektrickd kaminka, zprovoznil sporak
amisto vykladky se zménilo na kemp a sta-
vebni dvir v jednom. Souc¢asné s odvozem
materialu z pobiezi pomoci pasového trak-
toru (obrazky 4.2.3-13 a 4.2.3-14) pokracova-
la vykladka pomoci vrtulniki (obr. 4.2.3-15)
a zacala stavba hlavni budovy stanice (ob-
razky 4.2.3-16 az 4.2.3-22). Panely vystacily
na provedeni 65 % stavby, do které se ihned
premistoval materidl choulostivéjsi pro
prezimovani a provizorné se zde ubytova-
li stavebnici. Mohli jiZ vychutnat pohodli
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zprovoznéné kuchyné véetné peceni ,chle-
ba" a spanek pod pevnou stifechou. Do 14. 3.
byly prace ukonceny a zatim nepouZity ma-
teridl zabezpecen na zimu. Den nato byli
stavebnici opakovanymi lety vrtulnikem
prepraveni na argentinskou stanici Espe-
ranza, odkud pokracovali lodi na ostrov
krale Jifiho. Po par dnech ¢ekani odletéli
chilskym armadnim Herculesem do Pun-
ta Arenas, vychutnali si pohodli civilizace
a pokracovali domd.

Druha stavebni sezéna byla zahéajena né-
kolik mésica trvajici peclivou piipravou,
kterd vrcholila v prvni poloviné prosince
2005 piesunem jiz ponékud mensi mon-

Obr. 4.2.3-6

Pripravna skupina

po vysadku. Zleva: Bedfrich
MIcoch, Pavel Prosek,
Michal Andrle, Daniel Nyvlt,
Vojta Komarek, Zdenék
Macka, Kamil Laska

a Vlastimil Hanacik

(foto H. Adamek).

Obr. 4.2.3-7

Ledoborec Almirante Oscar
Viel s nadimi kontejnery

na predni palubé projizdi
rozboufenym Drakeovym
pralivem (foto P. Prosek).
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tdZzni skupiny do Punta Arenas. Zde pro-
béhlo kratké a vstricné jednani o posled-
ni dopravni operaci, na Almirante Oscar
Viel byl 18. 12. nalodén zbyvajici stavebni
materidl, jeden kontejner a ¢eska staveb-
ni ¢eta. Pfedchozi nalodéni i vylodovaci
operace udélaly na kapitdna Oskara Azo-
cara Nelsona mimofadné dobry dojem jak
pracovni disciplinou, tak nasazenim ¢eské
skupiny, takze z chilské strany probéhlo
vSechno velmi dobfte. Po prekondni stan-
dardné rozboutreného Drakeova prilivu
bylo po predchozi vrtulnikové rekognos-
kaci stavu morského ledu a pobiezi zaha-
jeno 21. 12. vylodéni. Svétla ¢ast dne byla
v dobé slunovratu velmi dlouhd, material
byl proto na bieh dopraven velmi rychle.
Poslednim velkym ukolem vykladky byla
doprava velmi tézkého kontejneru s insta-
lovanou spalovnou odpadti na misto uréeni
a nalodéni pasového traktoru zpét na lod.
Finale stavby bylo preruSeno jen kratkou
oslavou Stédrého vecera a 10. 1. byla jiz
montaz hlavni budovy stanice dokonce-
na. Mohly se zahdjit dokoncovaci prace
na vneéjsich technickych systémech i v in-
teriéru, kde mély logickou ndéslednost:
kompletace ubytovacich bunék, vytapéni,
elektrorozvody a rozvody vody, vybaveni
kuchyné a jidelny. Zavére¢nym krokem byla
montaZz nabytku. Téchto ¢innosti se zucast-
nili i ¢lenové védeckého tymu a po nich
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kontrolni skupina z PSG International, a. s.,
a Masarykovy univerzity, kterd na stanici
priletéla zacatkem unora 2006.

V poloviné tnora protekla vodovodnim
potrubim prvni tepla voda a jako pohlaze-
ni probéhlo premiérové sprchovani. Dne
25. 2. si stavebnici Sampariskym a jednim
doutnikem pro vSechny stanici predpre-
miérové otevreli. Oficidlni slavnostni po-
kiténi a otevieni stanice se uskutecnilo
o rok pozdéji za pritomnosti dékana Piiro-
dovédecké fakulty Masarykovy univerzity
doc. RNDr. Milana Gelnara, CSc., a zastup-
kyné velvyslanectvi CR v Buenos Aires pani
Ing. Evy Tadlikové.

Obr. 4.2.3-8

Material k vylodéni byl pro
urychleni této operace
pfipravovan na palubé
jesté pred zakotvenim

u ostrova Jamese Rosse
(foto P. Prosek).

Obr. 4.2.3-9

Jsme na misté. Ledoborec
kotvi mezi ostrovem Red

Island a pobrezim Jamese
Rosse (foto H. Adamek).

Obr. 4.2.3-10
Pripravou pro vylodéni byl
prizkum hloubky mofte

u pobrezi (foto H. Adamek).
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Obr. 4.2.3-11
Pfi nocni vykladce pontonu byl breh osvétlen reflektory z lodi
(foto H. Adamek).

Obr. 4.2.3-12
Rozhodujicim momentem operace bylo sjeti pasového traktoru
z pontonu na plaz (foto H. Adamek).

Obr. 4.2.3-13
Traktor byl pak pouzit hlavné na prepravu kontejnert
(foto H. Adamek).

Obr. 4.2.3-14
Podlozeni kontejnerd ocelovymi lyZinami bylo sice nouzovym,
ale velmi efektivnim feSenim (foto H. Adamek).

Obr. 4.2.3-15
Prepravu mensiho nakladu, napt. barelt s pohonnymi hmotami,
zajistovaly vrtulniky z ledoborce (foto H. Adamek).
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Obr. 4.2.3-16

Vykopy zakladd byly pripraveny jiz pred vylodénim. Na zac¢atku
stavby byly proto jen rychle vycistény a zacalo kladeni dievénych
prazct (foto H. Adamek).

Obr. 4.2.3-17
Na zakladové Zelezni¢ni prazce se ihned pokladala podlaha
a prabézné s tim zacala montéz stén (foto H. Adamek).

Obr. 4.2.3-18
(a) Stavba zdi systémem K-Kontrol velmi rychle pokracovala,
(b) soucasné s ni byly pokladany stfesni panely (foto H. Adamek).

Obr. 4.2.3-19

Na severnim pobreZi Jamese Rosse zacala vznikat hlavni budova
stanice (foto H. Adamek).
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Obr. 4.2.3-20

V této podobé byla stavba stanice v r. 2005 prerusena. Stavebni
material byl ¢aste¢né umistén v nedokoncené budovg, jejiz
chodby byly zaslepeny a zbytek zabezpecen pred zimnim
pocasim (foto H. Adamek).

Obr. 4.2.3-21
Konec stavebni etapy 2005 a konfrontace starého taboristé
s rodici se novou stanici (foto H. Adamek).

Obr. 4.2.3-22

Ve stavebnim obdobi prosinec 2005 az leden a Unor 2006
byly spolu s dobudovanim hlavni budovy dokonceny jeji
infrastruktury. Byly instalovany a zkouseny zdroje energie -
vétrné elektrarny (a, b), dieselagregaty, solarni kolektory
a oziveny akumulatory (c) (foto P. Prosek).
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Pribéh pdsového traktoru
Kardindlnim momentem projektu stavby stanice bylo vylodéni na ostrové Jamese
Rosse, které se muselo uskutecnit bez jakékoliv pristavni techniky. Jednatel spolec-
nosti Czechoslovak Ocean Shipping, s. r. o., Ing. Du$an Jamny je proto tim nejpo-
volanéjsim, kdo by ji mél popsat:

,Kdyz jsme se od zhotovitele ¢eské antarktické stanice dovédéli, co vSsechno se
musi bez specidlni techniky vylodit, presel ndm trochu mrdz po zddech. Dostat
na breh do vzddlenosti 100 m od pfilivové hrany 800 m? stavebniho materidlu a devét
dvacetistopych kontejnerti byl technicky orisek. Hlavni problém znamenaly pfi této
operaci kontejnery. To si ostatné uvédomovali i pracovnici PSG International, a. s.,
kteri s predstihem zkonstruovali pro jejich premistovdni specidlni podvozek. Dostat
ale do pohybu naplnénou ocelovou krabici o hmotnosti kolem péti tun vyZadovalo na-
sazeni vykonného tahace - takového, ktery by byl nejen schopen provozu v extrémnim
pocasi, ale i pohybu v sypkém materidlu pldZze a morské terasy, na niz méla stanice
stdt. Véc vsak méla jeste jeden hdcek. Porizeni nového tahace o hmotnosti blizici se
patndcti tundm a jeho doprava do Antarktidy a zpét byla nad rozpoctové moznosti
projektu. Postupem c¢asu se proto volba ustdlila na levném, i kdyz jiz dosluhujicim
buldozeru sovétské vyroby z roku 1972, pro ktery se kupodivu nasly i nahradni dily.
Hlavnimi zdjemci o jeho koupi v bazaru byla sice skupina vietnamskych podnikatelt,
kteri meli v iumyslu zapojit jej do tézby nerostnych surovin ve své vlasti, na posledni
chvili vSak zvitézilo vliastenectvi majitele prodejny a jeho hrdost nad velmi specific-
kym nasazenim stroje a uprednostnil nase zdjmy. Buldozer se tedy vydal s ostatnim
materidlem na cestu - bez jakychkoliv uprav a ocisty, obalen jesté notnou vrstvou
ceské hliny. Po prijezdu do Punta Arenas jsme sice museli odoldvat pochybovac¢nym
komentdrum mistnich odbornikt, dostali jsme dokonce nabidku umistit stroj jako
expondt do mistniho technického muzea, ale u védomi neznicitelnosti robustni
sovétské techniky jsme jej postupné uvedli do provozuschopného stavu. Zasadnim
problémem bylo jeho dopraveni z lodi k pobrezi pomoci pontonu a posléze na breh.
Uvedent stroje do chodu bylo docela sofistikovanou procedurou. Spoc¢ivala v nastarto-
vdni pomocného benzinového motoru fungujiciho jako startér — to se ovSem neobeslo

,bez primého vstriku paliva” do sdni karburdtoru. Pomoci ptilmetrové Zelezné tyce
a za priméreného priddni plynu ndsledovalo rychlé prehozeni spojky mezi startovacim
motorem a hlavni hnaci jednotkou. Po chvili napéti hlavni vznétovy motor naskocil
a teprve pak mohl ridi¢ nastoupit do kabiny a buldozer uvést pomalu standardnim
zptisobem do pohybu za doprovodu silnych projevii emoci ze strany technické skupiny.
Paradoxni bylo, Ze proceduru oZiveni a vylodéni jsem za zranéného technika musel
absolvovat jako uplny novdcek ja sdm. Nikdo za Uralem, kde se stroj narodil, si ur-
¢ité nemyslel, kde bude na stard kolena nasazen. Buldozer se nicméné pri dopravé
stavebniho materidlu z pldZe velmi osvédcil, i kdyZ se jeho nasazeni neobeslo bez
dramatické situace. Pii no¢nim vylodovdni a prijezdu zatdckou se do pdsu dostal
kdmen, ktery se zasekl v systému hnaciho kola a zptisobil vysypdni hlavniho loZiska.
Kolo nastésti nespadlo z osy a tak stroj i pres technicky handicap pokracoval v prdci,
i kdyZ pri pohledu na hnaci kolo volné se kvedlajici na hiideli naskakovala husi ktiZe.
Miru vlivu této nehody jsme si naplno uvédomili aZ za deset dnu, kdy prisly v prepravé
na radu teézké kontejnery. Zvazovala se i oprava, kterd vsak byla spojena s takovymi
riziky, Ze zvitézilo pravidlo — kdo nic nedéld, nic nezkazi. Pies nervozitu doprovdzejici
tuto operaci dopadlo vsechno dobre, vsech osm kontejnert bylo usazeno a buldozer

vy

¢ekalo uz jen prezimovdni a dokonceni vylodovaci operace v pristim roce. Pri ni bylo

Yy

zapotrebi pretdhnout nejtézsi sedmitunovy kontejner s pevné nainstalovanou spa-
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lovnou odpadu. Buldozer (pres nervozitu celé skupiny stavitelil) po zimnim spdnku
kupodivu bez vétsich problémt naskocil, splnil sviij posledni tkol, najel na ponton
a byl znovu nalodeén. Dokdzal, Ze i pres zastaralost byla konstrukcné sice neelegantni,
ale jednoduchda a spolehliva sovétska technika (kdysi ddvno predtim okopirovand
z americkych traktort Caterpillar) ve své dobé pri terénnim nasazeni nutnosti. Jeho
pohonnd jednotka tvorila kdysi zdklad tankovych vojsk rudé armddy, jeho mladsi
bratii zurodriovali celiny a ndm pomohl k uskutecnéni nejproblémovéjsiho mo-
mentu pri stavbé stanice. Cesta stroje z ostrova Jamese Rosse vsak nebyla posledni.
Po prevozu na ostrov krdle Jiriho na Jiznich Shetlanddch o néj totiz projevili zdjem
rusti poldrnici ze stanice Bellingshausen. Teprve tam mu pri prejezdu spadl pds, ale
v civilizovanéjsich podminkdch mohl byt opraven. A v nehostinné Antarktide slouzi
svym krajantiim dodnes. Méj se dobre, kamardde!

4.2.4 Popis stanice
(Marek Neruda, Pavel Prosek,
Alois Suchdnek)

Stanice je tvorena hlavni budovou, do-
plinkovymi objekty a inZenyrskymi sité-
mi. Hlavni budova stanice o ptdorysu
26,5 x11,5m a vysce 2,8-3,6 m slouzi k uby-
tovani, stravovani, uspokojovani hygienic-
kych a osobnich potteb a k védecké praci
¢lentl expedic. Kromé toho je v ni umisté-
na zasoba vody a ¢asti potravin, strojovna
vzduchotechniky, skladisté vybaveni pro
terénni ¢innosti, prevlékarna a susarna.
Témto funkcim je podfizeno i jeji ¢lenéni
na ¢ast ubytovaci, provozné spolecenskou
a dvé laboratofre.

Budova je zaloZena na pasovém rostu
zhotoveném ze Zelezni¢nich prazcta (obr.
4.2.3-16). Ty byly uloZzeny do mélkych ryh
a spojeny. Podlaha, stfecha, obvodové
stény a pric¢ky jsou sloZeny ze sendvico-
vych panelll tvofenych z vnéjsich stran
drevostépkovymi deskami (OSB) s vnitini
polystyrenovou vyplni, vSe v nehotlavé
kvalité. Tyto stavebni prvky jsou spoje-
ny ,na péro a drazku” a slepeny izola¢ni
polyuretanovou pénou (obrazky 4.2.3-17
az 4.2.3-21). Okenni vyplné a dvefe jsou
standardni, podlaha kryta PVC a stény jsou
uvnitt findlné natfeny bilym akrylatovym
natérem. Stfecha tohoto objektu je ploch3,
krytd f6lii z PVC s ochranou proti UV zafeni.

V zapadni poloviné budovy jsou ubytova-
ci buniky (7 jednolazkovych a 4 dvojltizkové
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s moznosti rozsifeni ubytovaci kapacity
na 19 lazek a 4 nouzova lehatka). Jsou vy-
baveny skiinémi, pracovnimi stoly s Zid-
lemi a odkladacimi poli¢kami (obr. 4.2.4-1).
V predsini bunky vedouciho expedice je
umisténa radiostanice a jsou zde sklado-
vany a udrzovany ruc¢ni radiostanice wal-
kie-talkie. Ve druhé poloviné budovy jsou
dvé laboratofe.

Ve stfedni ¢asti domu je spole¢enska
mistnost pro 18 osob slouZici soucasné
jako jidelna (obrazky 4.2.4-2 a 4.2.4-3).

7/
ol

Obr. 4.2.4-1
Usporadani dvoulGzkové
loznice (foto D. Nyvlt).
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V sousedstvi je umisténa kuchyné vyba-
vend ve standardu rodinného domu véetné
elektrického spordku, ledni¢ky a digestore.
Hygienickym potiebam slouZzi koupelna
se dvéma umyvadly a sprchami a zdvoje-
né splachovaci WC. Zasobarna potravin
je vybavena mrazicim boxem. Technické
pracovisté obsahuje vzduchotechnickou
strojovnu vytapéni, blok vodniho hospo-
darstvi s domaci vodarnou a elektrorozva-
déce. Zbyvajici prostor vypliiuje priru¢ni
dilna vybavenéa zdkladnim naradim.

Ve vychodni poloviné budovy jsou dvé
laboratote - ,sucha” a ,mokra”. Prvni z nich
(obr. 4.2.4-4) je vybavena: spektrofotomet-
rem UV-VIS, optickym mikroskopem, pre-
para¢nim mikroskopem, pfedvazkovymi
a analytickymi vdhami, radia¢nim zdrojem
(halogenovou lampou), multimetrem (pro
méteni pH, teploty, obsahu kysliku a kon-
duktivity kapalnych vzorkt), datalogerem
pro laboratorni méreni teplotnich a vlh-
kostnich charakteristik a laboratornim
spotfebnim materidlem (kddinkami, Pet-
riho miskami, pipetami atd.) Ve druhé (obr.
4.2.4-5) se nachazi susarna vzorkd, digestor
a pult s umyvadlem a vylevkou.

Dopliikovymi objekty je devét dvaceti-
stopych kontejnert, které tvori technické
zazemi hlavni budovy. Je v nich umisténa
spalovna odpadu a pripravna teplé vody,
sklad potravin, ndhradnich dil, strojovna
dieselagregatt, elektrorozvodna, sklad pa-
liva, gardz kolopasového tahace Scot Trac
a garaz plavidel (obrazky 4.2.4-6 az 4.2.4-8).
Pouzitim kontejnert bylo vyfeSeno néko-
lik problémt najednou: umozZnily montaze
a odzkouseni technickych systému v nich
umisténych jesté pred transportem, poslou-
zily jako zaklady pro stozary vétrnych elek-
traren, zbyvajici vnitini prostor byl vyuZzit
pro piepravu vsech dalSich materialt a pred-
méta citlivych na poskozeni a jsou ptitom
standardnim prvkem namoini dopravy.

Komplex stanice dopliiuji vnéjsi elektro-
rozvody a vodovodni potrubi v mélkych za-
hrabech, zarizeni na jimani vody v potoce,
odpadni potrubi tstici do moie a stozary
pro meteorologickou stanici a anténni sys-
tém radia a satelitniho internetu. Vlastni
zastavovaci plan stavenisté byl zaclenén
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Obr. 4.2.4-2

Jidelna a soucasné
spolecenska mistnost
stanice v dobé, kdy
se pracuje v terénu
(foto K. Laska).

Obr. 4.2.4-3

Tytéz mistnosti stanice
v dobé vecere

(foto B. Mlicoch).

Obr. 4.2.4-4

Pohled do mokré
biologické laboratore
(foto P. Prosek).

Obr. 4.2.4-5

Sucha laboratof slouzi
hlavné meteorologii,
geologii a poskytuje
klid pro praci s pocitaci
(foto P. Prosek).
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do mapového podkladu vytvoieného z le-
teckych snimk modernimi fotogrammet-
rickymi metodami v Geodisu, s. I. 0., Brno
s osazenim objektll pti vyuZiti 3D zobra-
zeni. Kartograficka prezentace stavenisté
byla natolik precizni, Ze v 90 % ptipadua
umoznila lokalizaci objektt v iplné shodé
se zastavovacim planem.

I kdyz byla fada pouzitych stavebnich
feSeni standardnich, vyskytlo se v projektu
stanice i nékolik feSeni originalnich. Patii
k nim v prvni radé systémy pro vyuziti ob-
novitelnych zdroja energie. Jejich pouziti
bylo na jedné strané velmi dutleZité z hle-
diska obhdjeni EIA pred férem CEP (¢ast
3.2.5), a tedy véasného zahéajeni stavby
v souladu s harmonogramem piidélovani
finan¢nich prostredkd, na strané druhé
v8ak pro tento projekt chybély relevantni
informace o lokdlnim rezimu celkového
slune¢niho zateni a rychlosti vétru.

Soucasny dvoji systém vyroby elektricke
energie vyuzZiva jednak energie vétru (jako
alternativniho zdroje), jednak standardnich
agregatt na kapalnd paliva. Prvni z nich se
sklada z osmi mensich vrtulovych vétrnych
elektraren o vykonu 8 x 1,5 kW (obrazky
4.2.3-22a, b, c). Piipadny vypadek nékteré
z jednotek tak nema za nasledek uplné od-
staveni celého systému. Energie vétrnych
elektraren je ukladana ve dvou blocich
akumulatort a po transformaci predavana
do energetického systému stanice.

Hlavni budova stanice je vytapéna vzdu-
chem. Volba tohoto zptisobu vychéazela
z dobrych tepelné izola¢nich a technickych
vlastnosti objektu, z aplikace obnovitel-
nych zdrojt energie a z poZadavku na po-
uziti topného média bezpe¢ného z poZar-
niho hlediska (obr. 4.2.4-9).

Vyznamnym zdrojem tepla je pro objekt
slunec¢ni zareni. Pro jimani jeho energie
byly pouzity dva typy kolektori. Prvnim
byly prfimotopé teplovzdusné kolektory
umisténé na oslunéné, tedy severni, sténé
budovy. Ohtaty vzduch, ktery méa na vy-
stupu z kolektort pii dostate¢né intenzité
zafeni teplotu kolem 55 °C, je z nich odsa-
van do ploché, 0,6 m Siroké, komory mezi
vnéjsi a vnitini sténou objektu a odtud je
rozvadén do v8ech mistnosti. Pfi optimal-
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nim zafreni je schopen vytapét provozni
budovu stanice na 17-19 °C. Systém je vyba-
ven i rekuperaci ohfatého vzduchu. U¢in-
nost téchto kolektord byla pied instalaci
testovana v zimé 2000/2001 na segmentu
stanice (tedy fragmentu z jejiho pri¢cného
fezu odpovidajicimu jednomu soldrnimu
kolektoru). Ten byl spolu s piistroji na meé-
feni intenzity slune¢niho zareni a vykonu
kolektorti instalovan v objektu jejich vy-
robce Ekosolaris Kromériz. Funkce vzdu-
chotechnického systému jako celku byla
po jeho zkuSebni kompletaci testovdna
v objektu PSG International, a. s., Zlin.
Druhy typ solarnich kolektort byl po-
uzit na ohtev uzitkové vody pro kuchyn

Obr. 4.2.4-6
Celkovy pohled na stanici
od more (foto K. Laska).

Obr. 4.2.4-7

Stanice z Lachman Crags
(foto P. Prosek).
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a koupelnu. Tento systém tvoreny akvater-
mickymi panely umisténymi na oslunéné
sténé kontejneru spalovny se vSak vzhle-
dem k malé intenzité radiace ve vysokych
sitkach a k casté zvétSené oblac¢nosti ne-
ukdazal béhem provozu jako pfili§ vykonny.
Bude proto od expedi¢ni sezény 2012/2013
postupné nahrazen fotovoltaickymi panely.

Zasobovani antarktickych stanic vodou
je vSeobecny problém a stejné je tomu
i v pripadé ¢eské zdkladny, pro kterou je
zdrojem nedaleky potok ziveny tavnou
vodou ze snéZnikl a zbytkovych ledovct.
Pri vy$s$ich priitocich za slune¢ného pocasi
potok divo¢i, méni koryto i prito¢ny profil
ajeho voda obsahuje velké mnozstvi plave-
nin i splavenin. Ty v§ak po odbéru zandaseji
a poskozuji rozvodny systém. Proto je tfeba
odebirat vodu v uzsi, hloubéji zatiznuté
¢asti udoli (kde je zména polohy koryta
nejmensi) a v ¢ase pratokovych minim -
tedy casné rano. Vétsi pevné c¢astice jsou
z vody separovany jesté pied cerpanim,
mensich je voda zbavovana sedimenta-
ci pred napusténim do systému. Zptisob
odbéru do velkych plastovych barelt byl
vylepSen jejich nahrazenim specidlnimi
sedimenta¢nimi nadrzemi.

S navrhem a provozovanim energetic-
kého a vodniho systému stanice nebylo
v obdobi piiprav stavby mnoho zkuSenosti,
navic chybély podrobnéjsi informace o ener-
getické povaze prostredi stavby, zvlasté o re-
zimu intenzity slune¢niho zareni a proudéni
vzduchu. Béhem prvnich let provozu se pro-
to postupné a systematicky shromaZzdovaly
poznatky cilené na jejich odpovidajici udrz-
bu, zlepSovani a optimalizaci, které budou
do programu technickych praci véetné ino-
vaci energetického systému stanice postup-
né zaclenovany v prvni pentaddé druhého
desetileti tohoto stoleti.

Tym technikt PSGI, a. s., a dalSich spo-
lupracujicich instituci odvedl pfi stavbé
stanice profesionalné dokonalou a obéta-
vou praci a pres jeji technickou i ¢asovou
naroc¢nost ji zvladl i po psychické strance
(obr. 4.2.4-10). Patii jim za to podékovani
majitele objektu - Masarykovy univerzity
i jejich dne$nich uZivateli. V lednu 2012
privitala stanice jiz 6. expedi¢ni posadku.
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Ptes urcité problémy s provozem vétr-
nych elektraren, které pracuji v extrémnich
vétrnych podminkach, musi byt ¢asto opra-
vovany a budou postupné vymeénovany
za odolnéjsi typ a ptes starosti s jimanim
vody lze informace o ¢eské stanici uzaviit
spokojenym konstatovdnim: byla posta-
vena na urovni soucasnych stavebnich
materidlli a stavebnich technologii i vy-
uziti standardnich i alternativnich zdrojt
energie. Posadkam poskytuje dostate¢né
pohodli k praci i odpocinku. Jeji technic-
ky stav je kazdoro¢né kontrolovan a jsou
operativné zajistovany opravy stavajicich
i instalace novych technickych systému.
Tyto ¢innosti umoZniuje zejména podpora,

Obr. 4.2.4-8

Pohled na stanici

z vrtulniku doklada ze je
svou architekturou dobre
pfizpGisobena okolnimu
prostredi (foto P. Kapler).

Obr. 4.2.4-9

Hlavni obytna a pracovni
budova stanice. Do severni
stény jsou zabudovany
solarni kolektory pro
vytdpéni objektu, na téze
sténé kontejneru spalovny
jsou upevnény kolektory
pro ohfev vody

(foto P. Prosek).
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Podpora MSMT

Ve ctvrtém ctvrtleti 2010 byl Ministerstvem Skolstvi, mlddeZe a télovychovy na ob-
dobi 2011-2015 schvdlen infrastrukturdIni projekt Czech Polar. Pro provoz stanice
J. G. Mendela i pro odborné a védecké ¢innosti na ni vdzané je mimorddné duleZity.
Poskytuje totiZ financni prostredky nejen pro provddeni logistickych operaci (dopra-
vu techniky, ndhradnich dilt, paliva, odvozu odpadti aj.), ale i pro ndkup provozni
techniky, ndhradnich dilt, prostredki pro dopravu po mori, vybaveni pro ochranu
zdravi a pracovni bezpec¢nost, ndkup pohonnych hmot atd. a v neposledni radé pro
dalsi rozvoj stavebné technickych celkt stanice.

Obr. 4.2.4-10

Skupina stavebnikd. Stojici
zleva: Jan Vacula, Jan
Pobofil, Pavel Samohyl,
Bedftich Mic¢och (geolog),
Eduard Velisek, Vlastimil
Hanacik, Vojtéch Komarek,
Jaroslav Zicha, Hynek
Adamek, Jifi Koubek. Sedici
zleva: Dusan Jamny, Radim
Hruby, Alois Suchanek,
Michal Andrle, Stanislav
Havranek, Tomas Tesar,
Josef Stroleny

(foto D. Jamny).

Obr. 4.2.4-11

Kon¢i blizard a prostory
mezi objekty stanice jsou
vyplnény zavéjemi snéhu
(foto P. Prosek).
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kterou tomuto objektu univerzitni infra-
struktury poskytuje MSMT.

Kazdy stavebni ¢i technicky objekt je
v Antarktidé vystaven permanentnimu
plsobeni extrémnich povétrnostnich pod-
minek (obr. 4.2.4-11). Destruk¢né na né pu-
sobi hlavné vysoké rychlosti vétru a s nimi
spojend abraze, extrémné nizka teplota,
nezpevnéné nebo ¢aste¢né plastické pod-
lozi (permafrost, snih nebo led) a na pobte-
zi chemicky agresivni aerosoly moiskych
soli. Bez permanentni udrzby by u téchto
objektt doslo béhem nékolika let ke znice-
ni. Cleny expedic na stanici J. G. Mendela
jsou proto vzdy technici udrzujici nejen jeji
technické systémy a dopravni prostiedky,
ale i stavebni objekty. Podle zkuSenosti
z provozu je stanice vybavovana dal$im
technickym zarizenim. Jeji architektura
a stavebné technicka reSeni véetné eko-
logické vstricnosti byly s uzndnim hod-
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noceny i kontrolni komisi Committee for
Environmental Protection pii Smlouvé
o Antarktidé. Jako celek dobie zapada
do prostiedi severni ¢asti ostrova Jamese
Rosse (obrazky 4.2.4-12 a 4.2.4-13).

Od zacatku roku 2006 vyuzivala stani-
ce pro spojeni se svétem satelitni tele-
fon Iridium, ptes ktery se feSil i pfenos
omezeného mnozstvi dat prostfednictvim
e-mailu. Tento systém je na stanici dod-
nes pouzivan. Systém prenosu informaci
v8ak byl od roku 2007 déle vyvijen smérem
ke komplexnimu zajisténi datovych sluzeb.
Instalace této techniky a jeji vyuziti jsou
feSeny ve spolupréci s CVUT v Praze - Fa-
kultou elektrotechnickou. Jejim inicidto-
rem byl prof. Ing. Vladimir Mafik, DrSc.,
vedouci katedry kybernetiky, a vyznamné
ji podporil i tehdejsi dékan této fakulty,
prof. Ing. Boris Simék, CSc., vedouci ka-
tedry telekomunikaé¢ni techniky. P¥fimym

Obr. 4.2.4-12

Cast severniho pobrezi
ostrova Jamese Rosse
se stanici nazvanou

po Johannu Gregoru
Mendelovi. Soufadnice
stanice jsou: 63°48°02"
j.8 a57°52’57" v.d. Jejimu
okoli vévodi hrot Bibby
Point (380 m n. m), praliv
Prince Gustav Channel

a horsky systém
Antarktického polostrova
(foto D. Nyvlt).
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spolupracovnikem s Geografickym usta-
vem Prirodovédecké fakulty Masarykovy
univerzity je Ing. Marek Neruda.

Prvnim tkolem bylo spojit stanici s Ces-
kou republikou pomoci internetu. Klasické
GSM se v této lokalité nevyskytuje, propo-
jeni kabelem je pochopitelné neredlné, tak-
ze byly zkoumany moznosti jednotlivych
satelitnich technologii. Z nich byla zvolena
sit Inmarsat. Oproti jinym spole¢nostem
pokryva lokalitu stanice signalem a posky-
tuje i vhodnou nabidku datovych prenoso-
vych rychlosti az do velikosti 492 kbit. s™,
a to v zavislosti na typu terminalu. Pro po-
rovnani lze uvést konkuren¢ni sit Iridium,
kterd nabizi pfenosovou rychlost do 10 kbit.
s7™. Dal$i vyhodou byl jeji pfijima¢ signalu
Explorer 110, ktery predstavuje malé, tep-
lotné odolné kompaktni zarizeni s odnima-
telnou anténni ¢asti. Po splnéni prvniho
spojovaciho kroku bylo mozné rozvijet
dalsi aktivity.

V roce 2008 vznikla potieba posilat na-
mérené informace z dataloggerti automa-

tickych méficich zarizeni a systému pokud
mozno celoro¢né do Ceské republiky. Ten-
to tkol vyZadoval navrhnout a realizovat
komplexni zatizeni, které spolupracuje jak
s dataloggery, tak se satelitnim pfijimacem
Explorer 110 a s rozvodnou siti ¢eské za-
kladny. Situace na ni si navic vyzadala in-
stalaci samoobsluZzného zafizeni s nizkym
piikonem, coz bylo vyvolano pouZzitymi ob-
novitelnymi zdroji energie (slunec¢ni zareni,
vitr) a absenci posddky na stanici mimo
letni expedi¢ni sezénu. Zatizeni oznacené
Bender I bylo na stanici dopraveno koncem
roku 2008 a nasledné uvedeno do provozu.
V dal$im roce byla na zakladé zkuSenosti
analyzovana a pripravena jeho dalsi verze.
Systém Bender II byl do provozu zapojen
zac¢atkem roku 2011. Kromé jiného umoz-
nuje pripojeni IP kamery snimajici ptilehly
usek pobfreZi ostrova Jamese Rosse (obr.
4.2.4-14). Zapojeni kamery typu IP umoZiiu-
je jeji snazs8i nastaveni, automatickou ana-
lyzu zachycenych zabér, napajeni pomoci
PoE (ptipojeny kabel se pouZije pro napa-

Obr. 4.2.4-13

Vyhled ze stanice k severu
pres pruliv Prince Gustav
Channel na skalnaty mys
Church Point (337m n. m.)
uprostred a na zapadni
svahy ostrova Red Island
vpravo (foto P. Prosek).
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-
Satelit sité
Inmarsat

Energeticka

Satelitni
_ pfijimac

Server s databazi

v CR Komunikaéni systém
\ Bender

jeni i data), zpfistupnéni snimkt uZivate-
Ilim a dal$im systémtm. Kameru lze také
naprogramovat na snimani konkrétnich
obrazll (napt. oblakti, atmosférickych jevda,
snéhovych zavéji kolem silnice) v pfesné
stanovenych ¢asech. Realizace jednotli-
vych verzi systému vyZaduje technologické
znalosti soucastek, rozhrani, komunikac-
nich protokoll atd., znalost programova-
cich jazykti, OS/GNU Linux a zdkladniho
softwaru (windows, office apod.), stejné
jako know-how o projektovém manage-
mentu, fizeni a vedeni tymu pracovniki,
time managementu, publika¢nim remesle,
ziskavani finan¢nich prostiedki atd. Jde
tedy o komplexni ¢innost tvorfenou sou-

Literatura k ¢asti 4.2

Sensorova sit

&
Pristupovy [
bod

Kamerova sit

borem uzce specializovanych dovednosti
zajistovanych tymem odbornika z CVUT
v Praze.

Vizi pro nasledujici 1éta je propojit se sys-
témem Bender stavajici sité terénnich stanic
vzdalenych i nékolik kilometra. Centralni
misto pro shromazdovani namérenych dat
z téchto lokalit je s ohledem na pouziti pii-
jimace satelitni sité vhodnym feSenim, neni
vSak limitujicim faktorem. Centralni prvek
Bender je moZné vyuzit na piipojeni vzda-
lenych stanic, napt. pomoci radiomodemui
¢i technologie Wi-Fi. Futuristickou vizi je
online piistup na vSechna komunika¢ni za-
rizeni na stanici, jejich ovladani a ziskavani
aktualnich informaci.

Ceskd védeckd stanice v Antarktidé. Projekt stavby pro realizaci, ¢dst E - Dokumentace stavebnich a inZe-

nyrskych objektt a provoznich soubord. Investrpojekt, a. s., ZIin 2000.

Neruda M., Kocur Z., Bur¢ik J.: Data networks in the area of Antarktic Circle. In: 77th International Conference
RTT 2009 [CD-ROM], Ceské vysoké uceni technické v Praze, Praha 2009.
Kocur Z., Neruda M., Safranek M., Voziak M.: Bezobsluzny systém sbéru a pfenosu dat v extrémnich pod-

minkdch. Uzitny vzor, Ufad primyslového vlastnictvi, 21942, 14. 3. 2011.
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Obr. 4.2.4-14

Schéma komunikac¢niho
systému Bender stanice
J. G. Mendela. Jeho funkce
je energeticky zajistovana
lokalni energetickou siti
a jeho soucastmi jsou:
senzorova sit (tvorfena
klimatickymi stanicemi
instalovanymi v prostoru
vyzkumu), sit IP kamer
(monitorujicich pocasi

v okoli stanice), interni sit
(propojena se systémem
pres pristupovy bod)

a satelitni prijimac. Ten je
pres satelit sité Inmarsat
propojen se serverem

s databazi v Ceské
republice (sestavil

M. Neruda).
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Impozantni sténa této tabulové ledové hory doklada svymi ostrymi hranami jeji nedavny vznik (foto K. Laska).
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